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RAASEPORI

KOIVUKALLION ASEMAKAAVAMUUTOKSEN
LIIKENNETARKASTELU

1 LAHTOKOHDAT

Selvitys on laadittu Raaseporin kaupungin toimeksiantona FCG Finnish Con-
sulting Group Oy:ssd. Selvityksen ovat laatineet ins. Timo Kalevirta ja TkK
Mika Tuominen.

Toimivuustarkastelun tavoitteena on selvittda Valtatie 25 ja Seututie 111 liit-
tyman seka Uikkukujan ja Lantisen ohikulkutien liittyman toimivuus / paran-
tamistoimenpiteet Koivukallion 1:24 Lapp - asemakaavamuutoksessa osoite-
tun maankaytdn toteutuessa. Toimivuutta selvitetdan kaavassa osoitettujen
KL - liikerakennusten korttelialueiden liikenteellistd vaikutusta tarkastelun
kohteina oleviin liittymiin. Vaihtoehtotarkasteluissa on otettu huomioon alu-
eelle mahdollisesti sijoittuva vahittaiskaupan suuryksikkd. Selvityksessa arvi-
oidaan liikenteellisentoimivuuden edellyttamat toimenpiteen.

1.1 Suunnittelukohteen sijainti

Suunnittelukohde sijaitsee Raaseporin kaupungissa valtatien 25 ja Seututie
111 (Lantinen ohikulkutie) liittyman alueella (Kuva 1). Suunnittelualue sijait-
see Karjaan lansipuolelle ja Tammisaaren Itapuolella noin 15 Km etaisyydella.
Valtatie 25 nopeusrajoitus liittyman kohdalla on 60 km/h.
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Kuva 1 Suunnittelualueen sijainti on esitetty kartassa sinisella.
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1.2 Tarkastelutilanne

Koivukallion asemaakaavamuutos 1:24 Lapp (kuva 2) koostuu kolmesta liike-
tontista, lahivirkistysalueesta, suojaviheralueesta, liikennealueesta seka katu-
alueesta ja ulkoilureitista. KL tonttien yhteenlaskettu pinta-ala 38274 m?2.
Tonteille saa rakentaa kahdessa kerroksessa ja tonttitehokkuusluku on e =
0,40. Lahivirkistysalueen pinta-ala on 148 m2. Suojaviheralueen pinta-ala on
382 m?2. Liikennealueen pinta-ala on 1912 m2. Katualueen seka ulkoilureitin
pinta-ala on 5932 m2. Kolmelle liikerakennustenkorttelille on yhteensa kaa-
voitettu 11 482 k-m2 rakennusoikeutta, joista kaavamuutoksen myéta muo-
dostuva rakennusoikeus on 4239 k-m2. Nykyisessa kaavassa ei otettu kantaa
vahittaiskaupan suuryksikén mahdollistamiseen.

Kaavan aikaisemmat liikenteelliset tarkastelut on tehty A-insindorit Oy toi-
mesta syksylla 2009. Liikenteellisissa tarkasteluissa ei silloin otettu huomioon
vaihtoehtoista mahdollisuutta sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikké tontille
8046. Vuoden 2009 tarkastelut keskittyvat tavoitetilaan vuonna 2030, jolloin
st 111 / vt 25 liittymassa tulisi olla eritasoratkaisu.
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Kuva 2 Koivukallion asemaakaavamuutos 1:24 Léapp
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2 LIIKENNE-ENNUSTEET
2.1 Lahtokohdat

A-insindorit Oy laati vt 25 ja st 111 eritasoliittyman aluevaraussuunnitelman
liikennetarkastelut syksylld 2009. Selvityksien pohjalle oli vuonna 2009 tehty
lilkennelaskenta vt 25 ja st 111 liittymasta seka Uikkukujan ja st 111 (Lanti-
sen ohitustien liittymasta).

Liikenne-ennusteet pohjautuvat vuoden 2009 liikennelaskentoihin, kaavoitet-
tuun rakennusoikeuteen Lepinpellontielld sekd asemakaavamuutoksessa Uik-
kukujalle osoitettuun liikerakennusten korttelialueiden liikennetuotoksiin. Val-
tatien 25 ja Seututien 111 liikenne-ennusteet pohjautuvat Tiehallinnon julkai-
suun " Tulevaisuuden nakymia 4/2007"”. Maankaytdsta syntyva liikennetuotos
on arvioitu Ymparistéministerién julkaisun " Liikennetarpeen arviointi maan-
kayton suunnittelussa” esittdmien matkatuotoslukujen perusteella.

Lilkenne-ennusteet on laadittu vuosille 2015 (yo6n yli tilanne) ja 2020 seka li-
sdksi vuotta 2030 on tarkasteltu uudelleen A-Insinddrit Oy:n selvityksen poh-

jalta.
2.2 Vahittdiskaupan suuryksikon liikenteelliset vaikutukset
Asemakaavamuutoksessa ei ole otettu kantaa voiko KL - liikerakennusten

korttelialuille sijoittua yli 2000 k-m2 olevan vahittaiskaupan suuryksikén. Ase-
makaavamuutoksen jdlkeen Uikkukujalla on 9 400 k-m2 kayttamatoénta ra-
kennusoikeutta. Tontilla KL 8046 rakennusoikeutta on noin 7600 k-m2 tontin
tehokkuusluvun ollessa €=0,40. Tontilla KL 8045 rakennusoikeutta on 1800 k-
m2, jolle sijoitetaan tarkastelu vaihtoehdossa tilaa vaativaa erikoiskauppaa.
Tontilla KL 8044 on jo olemassa oleva autotarvikemyymala.

Vahittaistavaran suuryksikkd on mahdollista toteuttaa tontille KL 8046, missa
rakennusoikeutta on 7600 k-m2. Liikennetuotos, kun kaikki rakentamisoikeus
toteutuu padivittdistavarakaupan suuryksikkéna, on 4800 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja huipputunnilla noin (12 % vuorokauden liikenteesta) 580 ajoneu-
voa tunnissa. Tilaa vaativaa erikoiskauppaa rakennetaan tontille KL 8045
1800 k-m2. Tontin lilkennetuotos on 340 ajoneuvoa paivassa ja huipputunnil-
la 10 % osuus eli 35 ajoneuvoa tunnissa.
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2.3 Nykyiset liikennemaarat ja toimivuus

Liikennelaskenta oli suoritettu vuonna 2009. Simulointitarkastelusta saatu las-
kenta hetken toimivuus on hyva. Sivusuunnilla molemmissa liittymissa palve-
lutaso C (tyydyttava), mutta liikkennemaarat eivat ole niin suuret, etta merkit-
tdvaa jonoutumista syntyisi (taulukko 1). Heikoin kuormitusaste on Lepinpel-
lonkadulta st 111:lle saapuvalla liikenteelld (0.40).

Taulukko 1 Liikenteellinen toimivuus vuonna 2009

Laskenta 2009 Idasta Lannesta Etelasta | Pohjoisesta
Liittyma I T l
Vt 25:nja St 111 T- IHT liikennemaara | 228 425 281
liittyma
Palvelutaso A A C
Viive 0s 8s 23 s
Jonopituus (95th) Os 4m 8m
Kuormitusaste 0.13 0.17 0.28
Uikkukuja X St 111 IHT liikennemaara | 201 25 283 255
Palvelutaso C C A A
Viive 17s 16 (] o
Jonopituus (95th) 12 Om Om Om
Kuormitusaste 0.40 0.07 0.0 0.06

Nykytilanteessa vuonna 2012 liikenne on arvioitu lisdantyneen 5 % valta- ja
seututielld, arvio sisaltaa varmuusvaran. Nykytilanteessa on otettu huomioon
myds jo rakennettu maankaytté 3600 k-m?2 tilaa vievaa liiketilaa.

Tilanteessa 2012 molempien liittymien sivusuuntien palvelutaso on hieman
heikennyt. Vt 25 ja st 111 liittymdssa palvelutaso on laskenut C:sta D:ksi,
mutta merkittavaa jonoutumista ei ole havaittavissa. Uikkukujan ja st 111 liit-
tymdssa Lepinpellonkadulta saapuva liikenne jonoutuu voimakkaimmin, mutta
palvelutaso pysyy kuitenkin tasolla C (tyydyttavad). Nykytilassa ei esiinny
merkittavia muutospaineita liikenteellisen toimivuuden kannalta (taulukko 2).
Lepinpellonkadun kuormitusaste on noussut 0.4 arvoon 0.5, mutta ei aiheuta
ongelmia valityskyvylle.
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Taulukko 2 Nykytilanteen liikenteellinen toimivuus
Tilanne 2012 Idasta Lannesta Etelasta | Pohjoisesta
Liittyma | - T l
Vt 25:nja St 111 T- IHT lilkennemaara 240 462 300
liittyma
Palvelutaso A A D
Viive 0s 8s 28 s
Jonopituus (95th) Os 5m 11 m
Kuormitusaste 0.14 0.19 0.37
Uikkukuja X St 111 IHT liikennemaara 213 68 313 277
Palvelutaso C C A A
Viive 22s 16 s ] o
Jonopituus (95th) 18 m 4 m Om Om
Kuormitusaste 0.50 0.18 0.02 0.06
2.4 Liikenne-ennuste ja toimivuus nykyisilld liikkennejarjestelyilla

Vuoden 2020 liikenne-ennuste pohjautuu valtatie 25 ja seututie 111 osalta
Tiehallinnon julkaisun ” Tulevaisuuden nakymia 4/2007 " esittémdan kasvu-
kertoimeen. Kasvua vuodesta 2012 vuoteen 2020 on valtatiellda 17 % ja seu-
tutiellda 14 %. Suunnittualueella on taman lisaksi oletettu, etta Koivukallion
asemakaavassa osoitettu maankayttd on toteutunut kokonaan vuoteen 2020
mennessa. Liikennemaarat liittymissa on jaettu tarkasteltujen liikennemaarien
suhteessa.Toimivuutta on tarkasteltu nykyisilla liikennejarjestelyilld taulukois-
sa 3 ja 4.

Ennustetilanteessa 2020 vt 25 ja st 111 liittymassa st 111 suunnasta saapuva
liikenne alkaa jonoutua. St 111 saapuvan suunnan palvelutaso on laskenut D
(valttava) F (erittdain huono). Palvelutasoa laskee st 111 vasemmalle kaantyva
liikenne, joka sisaltda runsaasti raskasta liikennetta (25 %) (taulukko 3). St
111 suunnan vasemmalle kdantyvdn liikenteen kuormitusaste lahestyy vali-
tyskyvyn rajaa (0.94/1).

Uikkukujan ja st 111 liittymassa sivusuunnat jonoutuvat. Erittdin pahasti jo-
noutuu Lepinpellonkadulta saapuva liikenne. Palvelutaso laskee tasolle F (Erit-
tain huono). Lepinpellonkadun suunnan kuormitusaste on ylittynyt valitysky-
vyn rajan merkittavasti ja viive on muodostunut kohtuuttomaksi jo tarkastelu-
tilanteessa vuonna 2020.
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Taulukko 3 Liikenteellinen toimivuus tarkastelutilanne 2020.

Tilanne 2020 Idasta Lannesta Etelasta | Pohjoisesta
Liittyma > T l
Vt 25:nja St 111 T- IHT lilkennemaara
liittyma

Palvelutaso

Viive

Jonopituus (95th)

Kuormitusaste

Uikkukuja X St 111 IHT liikennemaara
Palvelutaso

Viive

Jonopituus (95th)

Kuormitusaste

Tarkastelutilannetta 2030 on simuloitu uudelleen vuoden 2009 selvityksen
pohjautuen. Toimivuus sivusuunnilla on erittdin heikko molemmissa liittymis-
sa. Liikennemadrat ovat kasvaneet merkittavasti nykytilanteesta. Liikenne-
maarissd on huomioita kaavassa osoitetun rakennusoikeuden toteutuma tilaa
vaativan erikoiskaupan osalta.

Taulukko 4 Tarkastelutilanne 2030 liikenteellinen toimivuus

Tilanne 2030 Idasta Lannesta | Etelasta | Pohjoisesta
Liittyma > T l
Vt25:njaSt111T- IHT liikennemaara
liittyma

Palvelutaso

Viive

Jonopituus (95th)

Kuormitusaste

Uikkukuja X St 111 IHT liikennemaara
Palvelutaso

Viive

Jonopituus (95th)

Kuormitusaste
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3.1

3.2

VAIHTOEHTOISTEN LIITTYMAJARJESTELYIDEN TARKASTELUT

Vaihtoehdot

Nykyiset liikennejarjestelyt Uikkukujan ja st 111 seka vt 25 ja st 111 liitty-
massa ylikuormittuvat kaavassa osoitetun rakentamisen toteutuessa. Liiken-
nejarjestelyitd tarkastellaan kolmessa tarkastelutilanteessa vuosina 2015,
2020 ja 2030 kahdella erilaisella vaihtoehdolla.

Vaihtoehto Vel

Uikkukujan kolme KL - tonttia toteutuu paljon tilaa vaativana erikoiskauppa-
na. Uikkukujan maankaytén toteutuessa tilaa vievana erikoiskauppana huip-
putunnin liikennetuotos Uikkukujalta on 220 ajoneuvoa tunnissa suuntaansa.
Toteutunutta maankayttéa on vertailtu kaikissa tarkastelutilanteissa.

Vaihtoehto Ve2

Tontti 8046 toteutetaan paivittdistavarakaupan suuryksikkéna. Uikkukujan lii-
kennetuotos suuntaansa on 320 ajoneuvoa tunnissa. 7600 k-m2 suuruinen
paivittaistavarakaupan suuryksikko lisaa liikennetuotosta Uikkukujalla noin 30
% suhteessa paljon tilaa vaativaan erikoiskauppaan. Tontti 8045 toteutetaan
tilaa vaativana erikoiskauppana. St 111 ja vt 25 liittymdssa kaava-alueen
suunnalta paivittdistavarakaupan osuus vaikutus suhteessa paljon tilaa vaati-
vaan erikoiskauppaan on noin 10 % kasvua. Vaihtoehtoa on vertailtu kaikissa
tarkastelutilanteissa.

Tarkastelutilanne 2015 (yon yli tilanne)

Vt 25 ja st 111 liittyman toimivuus on yleisesti ottaen hyva. Liittyman st 111
haaran vasemmalle kdantyvien viivytys laskee hieman ko. haaran palveluta-
soa, mutta ei riitd perusteeksi liittyman ohjaustyypin muuttamiseen. Jonou-
tuminen st 111 haaroissa ei ole merkittavaa. Liittymaa on tarkasteltu maksimi
tilanteessa, missa Uikkukujan maankaytté on toteutunut ja tontti 8046 on to-
teutunut paivittaistavarakaupan suuryksikkdéna. Kuva sarjassa (kuva 2) on
esitetty ainoistaan tilanne, jossa Uikkukujalle on toteutettu paivittdistavara-
kaupan suuryksikkd (vaihtoehto 2).
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Kuva 2 Ve2 Tarkastelutilanteessa 2015 maanké&ytté on toteutunut Uikkukujal-
la seké osittain Lepinpellonkadulla. Liittyméjérjestelyissé ei ole tehty muutok-
sia.

Tarkasteluista voidaan havaita, etta merkittavin jonoutuminen tapahtuu st
111:1la vt 25 liittymassa. Jonoutumista ja viivetta voidaan lieventaa toteutta-
malla st 111:lle kunnollinen vasemmalle kaantyvien kaistan.

Kuva 3 Ve2 Jonoutuminen ja viivytykset, kun vasemmalle kddntyvien kaista
on toteutettu.

Tarkastelutilanne 2020

Liikenne lisaantyy Lepinpellonkadun maankayton toteutuessa. Uikkukujan
asemakaavamuutoksen mukainen maankaytté on toteutunut. Liikenne seutu-
tiella ja valtatielld on kasvanut.



FCG Finnish Consulting Group Oy 9(15)

LKT

Uikkukujan ja st 111 liittymdn sivusuunnat ovat palvelutasoltaan F ja sivu-
suunnille aiheutuu kohtuutonta viivytystd. Liittymaan tulisi rakentaa kunnolli-
nen kanavointi vasemmalle kaantyville kaistoille ja toteuttaa valo-ohjaus kak-
si vaiheisena (st 111 suunnat ja sivusuunnat omana vaiheena).

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

B Average
[ 95th Percentile

Il Max Observed

Delays / Vehicle

All Intervals

Color seconds
Il -1

B 1t

Il 20t035

@ 35to05s

] s5tos0

B -5

Kuva 4 Vel Uikkukujan maankdayttd on toteutunut tilaa vaativana erikoistava-
rakauppana. Kuvissa on esitetty liikennevalo-ohjauksen toimivuus Uikkukujan
ja st 111 liittymdssa. Vt 25 ja st 111 liittymé&sséa on toteutettu st 111 suunnan
vasemmalle kddntyvien kaista (ei valo-ohjausta).

Kuva 5 Ve2 Uikkukujan maankdytté on toteutunut péivittdistavarakaupan
suuyksikkénd. Kuvassa 5 on esitetty samat liikennejarjestelyt kuin kuvassa 4,
mutta liittyman vélityskyvyn parantamiseksi st 111 ja Uikkukujan liittymé&an
on toteutettu st 111 eteldstd kaista oikealle ja kanavointi.

Ve2 mukaiset liikennevirrat aiheuttavat merkittavaa viivytysta vt 25 ja st 111
liittymassa. Simuloinnissa on tarkasteltu lisdkaistojen rakentamisen vaikutus-
ta jonoutumisen aiheuttamiin ongelmiin.
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Uudet kaistajarjestelyt

Kuva 6 Uikkukujan ja st 111:n seka vt 25 ja st 111:n liittymien liikennejarjestelyt vuonna
2020, kun Uikkukujan maankayttd on toteutunut paljon tilaa vaativana erikoiskauppana.
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Uudet kaistajarjestelyt
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Kuva 7 Uikkukujan ja st 111:n seka vt 25 ja st 111:n liittymien liikennejarjestelyt vuonna
2020, kun Uikkukujan tontti 8046 on toteutunut paivittaistavarakaupan suuryksikkdna.
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Tarkastelutilanteessa kuva 6 (stl111/vt25 valo-ohjaamaton) vuonna 2020 st
111:n suunnan viivytys kasvaa liikennevirran suuruuteen nahden kohtuutto-
maksi ja suunnan palvelutaso on F (erittdin huono). Liittymassa on tarkasteltu
lilkennevalo-ohjauksen vaikutusta liittyman toimivuuteen.

Queue Lengths
All Intervals

Color  GQueue Type

Average

95th Percentile

BON

Max Observed

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
W -1
10 to 20

]

B 20t035
E 35toss
[0 s5to80
[

Kuva 8 Tarkastelutilanne 2020 péivittdistavarakaupan suuyksikén toteuduttua
molemmissa liittymissd on toteutettu liikennevalo-ohjaus ja kunnollinen kana-
vointi (vaihtoehto VeZ2).

)\ / -

Kuva 9 vt 25 ja st 111 liittymén valo-ohjauksen vaihekaavio. St 111 ja Uikku-
kujan liittymén valo-ohjaus toteutetaan kaksivaiheisena.

3.4 Tarkastelutilanne 2030

Tarkastelutilanteessa vuonna 2030 liikenne on lisaantynyt vt 25 ja st 111:lla.
Uikkukujan ja Lepinpellonkadun maankayttd on toteutunut. Vuoden 2030 ta-
voitetilaa on tarkasteltu vt 25 ja st 111 liittyman osalta valo-ohjattuna seka
valo-ohjaamattomana. Vuoden 2030 tarkastelutilanteessa on oletettu, etta
Uikkukujan ja st 111 liittym&an on toteutettu valo-ohjaus jo vuoteen 2020
mennessa.
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Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

(] Average
[ 95th Percentile
]

Max Observed

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
Il -1
Il 10to20
B 20to35
[ 35t05s
[0 s5tos0
B -8

Kuva 7 Tarkastelutilanteessa 2030 toimivuus Uikkukujan maanké'yton toteu-
tuessa tilaa vaativana erikoistavarakauppana. Esityksessd Uikkukujan liitty-
maéssad on toteutettu valo-ohjaus. Uusia kaistajdrjestelyitd on toteutettu mo-

lemmissa liittymissa.

Kuva 9 Tavoitetilan 2030 toimivuus Uikkukujan maankdyton toteutuessa péi-
vittdistavarakaupan suuyksikkénda. Liittymdsséd Uikkukuja/st111 uudet kaista-
jarjestelyt seka liikennevalot on toteutettu. Kuvan esityksissd vt 25 liittyma
on valo-ohjaamaton.

Kuva 10 Tarkastelutilanteessa 2030 toimivuus, kun vt 25 ja st 111 liittymé&éan
on toteutettu liikennevalo-ohjaus. Kuvan esityksissd molemmat liittymét ovat
valo-ohjattuja. Liittymiin on toteutettu myds uusia kaistajdrjestelyita.
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JOHTOPAATOKSET

Nykytilanteessa tarkasteltavissa liittymissa ei esiinny liikenteellisen toimivuu-
den kannalta merkittavia ongelmia. Vuoden 2015 liikenne-ennusteen mukaan
tarkastelualueella ei esiinny valityskykyongelmia, kun Uikkukujan maankaytto
on toteutettu tilaa vaativana erikoiskauppana. Paivittdistavarakaupan suuryk-
sikdbn 7600 k-m2 toteuttaminen edellyttdisi Uikkukujan ja st 111 (Lantisen
ohitustien) seka vt 25 ja st 111 kaistajarjestelyiden perusparannusta. Va-
semmalle kaantyvien kaistoja tulisi toteuttaa st 111:lle Uikkukujan liittyman
molemmille puolille seka vt 25 liittymaan st 111:lle.

Vuoteen 2020 mennessa tulisi rakentaa Uikkukujan ja st 111 (Lantisen ohi-
kulkutien) liittyman valo-ohjaus, koska liittyman sivusuunnan palvelutaso, vii-
veet sekd jonoutuminen heikkenevat kohtuuttomasti kaavassa osoitetun
maankaytdn toteutuessa. Liittyman toimivuus edellyttda, etta valo-ohjaus ra-
kennetaan vaikka Uikkukujan maankaytté rakennetaan tilaa vaativana eri-
koistavarakauppana (kuva 6). Uikkukujan liittymassa tutkittiin myds kiertoliit-
tyman mahdollisuutta. Pieni liittymavali ja kohtalaisen suuret liikennemaarat
voivat aiheuttaa haittaa valtatien liittyman toimivuudelle, kun jonokertymaa
vt 25 suuntaan ei voida hallita. Liikennevalo-ohjatussa liittymdssa suuntien
valityskykya voidaan helpommin hallita, eika jonoutumisesta aiheudu haittaa.
Em. liittymaalueelle pystytaan tilan puolesta rakentamaan yksikaistainen kier-
toliittyma. Runsaan raskaanliikenteen vuoksi kiertoliittyman tulee olla kier-
tosaarekkeeltaan riittdvan suuri (d >16m).

Paivittaistavarakaupan suuyksikdn sijoittaminen kaavamuutosalueelle lisaa lii-
kennetuotosta Uikkukujalta noin 35 % paljon tilaa vaativaan erikoiskauppaan
verrattuna. Paivittaistavarakaupan yksikén aiheuttama liikenne vt 25 jast 111
liittymdssa on noin 10 % st 111 haaran liikennemdarasta vuonna 2020. Mi-
kdli maankdytto toteutuu vuoteen 2020 mennessa ja padivittdistavara-
kaupan suuryksikko sijoitetaan Uikkukujalle, tulee vt 25 ja st 111 liit-
tymadan suorittaa perusparannus ja liikennevalo-ohjaus (kuva 7).

Kiertoliittyman toteuttaminen valtatietasoiselle vaylalle vaatii nopeuden alen-
tamista 60 - 50 km/h. Liikennevalot sallivat jopa nopeuden 70 km/h. Kolmi-
haaraista kiertoliittymaa valtatieverkolla voidaan pitda myos liikenneturvalli-
suusriskina.

Eritasoliittyman toteuttaminen vt 25 ja st 111 liittymadn parantaa liikennetur-
vallisuutta ja lilkenteen sujuvuutta vt 25:lla. Eritasoliittyma palvelee valtatie-
profiilia, takaa riittdvan nopeustason eika aiheuta jonoutumista paasuunnalle.
Eritasoliittyman toteuttamisen ajankohta on samaan aikaan kuin lilkkennevalo-
ohjauksen tarve vuoteen 2020 mennessa, mikali valo-ohjausta ei pidetd suju-
vuuden tai liikkenneturvallisuuden kannalta riittavana.
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Kaavoitettua rakennusoikeutta vt 25 ja st 111 liittyman laheisyydessa on
merkittavasti. Liikennevirasto on myds arvioinut liikenteen kasvavan valtatiel-
la 32 % sekd seututiellda 29 % vuoteen 2030 mennessa. Tassa yhteydessa
padivittaistavarakaupan toteuttaminen ei aiheuta merkittdvaa muutosta vt 25
liittymajarjestelyiden kehittamistarpeelle. Vuoden 2030 tilanne edellyttaa, et-
ta selvityksessa esitellyt toimenpiteet on jo suoritettu. Eritasoliittyman toteut-
taminen on ainut sekad sujuvuutta seka liikenneturvallisuutta tukeva vaihtoeh-
to.
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