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1.2

YLEISTA

Toimeksianto

Kauppasataman asemakaavamuutosalueen kaavaluonnosvaiheeseen ajoittuva liikenne-
selvitys on laadittu Raaseporin kaupungin toimeksiannosta AIRIX Ymparistd Oy:ssa. Tyo
kaynnistettiin marraskuussa 2013, ja sen kaavaluonnosvaiheen versio valmistui joulu-
kuussa 2013.

Hankeryhma

Raaseporin kaupungilta tyohon ovat osallistuneet mm. Simon Store ja Jan Groéndahl. Kaa-
voitusarkkitehtina kohteessa on toiminut Anssi Savisalo FCG Oy:sté.

Liikenneselvityksen on laatinut AIRIX Ympaéristd Oy, jossa tydstad ovat vastanneet DI Han-
nele Kemppi ja ins.AMK Eetu Mustonen. Liittymien toimivuuteen liittyvistd simulointi-
tarkasteluista ovat vastanneet alikonsulttina Timo Kalevirta seka Jukka Aravirta FCG Fin-
nish Consulting Group Oy:sta.

LAHTOKOHDAT

Kaupan keskittyman sijainniksi on asemakaavan luonnosvaiheessa tutkittu kolmea vaihto-
ehtoa. Vaihtoehdoista Kauppasataman asemakaava-alue sijaitsee Raaseporin keskusta
alueella kun taas vaihtoehdot Vasterby (VE 2) Dragsvik (VE 3) sijaitsevat keskustan ydin-
alueen ulkopuolella. Vaihtoehtojen sijainnit on esitetty karttakuvassa (kuva 1).

Pojoviken

/ Lillraske

b

Kuva 1. Kauppakeskuksen kolme sijaintivaihtoehtoa

Kauppasataman (VE 1) liikenteellisend etuna on hyva saavutettavuus myds muilla kulku-
muodoilla kuin henkildautoilla. Kauppasatama lukeutuu Tammisaaren ydinkeskusta-
alueeseen, ja mm. rautatieasema seké linja-autoasema sijaitsevat kavelymatkan paassa
kaupankeskittyméasta. Keskeinen sijainti lisda kevyen liikenteen kavijoiden maaraa entises-
taén. Kauppasataman alueen heikkoutena voitaneen pitaé liikenteen mahdollista ruuhkau-
tumista jo olemassa olevilla vaylilla. Naiden ratkaiseminen vaatii likenne- ja liittyméajarjeste-
lyiden parantamista.
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Liikenteellisesti vaihtoehdot 2 ja 3 todettiin kuitenkin vaihtoehtoa 1 heikommaksi, silla nama
vaihtoehdot korostavat henkildautoilla tehtavaa asiointia. Henkildautolla tehtyjen matkasuo-
ritteiden kasvu vaatisi uusia eritasoliittymia tai muita mittavia muutoksia liikennejarjestelyi-
hin valtatiella 25.

Vaihtoehdoista ainoastaan Kauppasatama tukee MRL:n tavoitetta, jonka mukaan maankay-
ton suunnittelulla tulee luoda edellytykset kaupallisten palvelujen tarjonnalle keskusta-
alueilla ja toisaalta edistdd keskusta-alueiden olemassa olevan palvelutarjonnan sailytta-
mista ja kehitysmahdollisuuksia. Kauppasatama monipuolistaa keskustan palvelutarjontaa
ja lisda keskustan vetovoimaisuutta. Sijainti Vasterbyssa tai Dragsvikissa ei edista keskus-
tan kaupallisten palvelujen toiminta- ja kehitysedellytyksid. Kaupan rakenteen hajautuminen
kaksinapaiseksi voisi johtaa kaupan kannalta kestamattémaan tilanteeseen. (FCG Suunnit-
telu ja tekniikka Oy, Kaavaselostus 18.12.2013)

Vahittaiskaupan suuryksikdiden ensisijainen sijaintipaikka on keskusta-alue. Vaihtoehdoista
ainoastaan Kauppasataman alue on keskustatoimintojen alueella. Uudenmaan 2. vaihe-
maakuntakaavassa Tammisaareen ei ole osoitettu merkitykseltddn seudullisen vahittéis-
kaupan suuryksikon merkintdan (KM), joka mahdollistaisi suuryksikén sijoittamisen maa-
kuntakaavan keskustatoiminnoille tarkoitetun alueen ulkopuolelle. Nykyisessd maankaytto-
ja kaavoitustilanteessa uusi vahittdiskaupan suuryksikk®d voidaan perustellusti sijoittaa vain
Kauppasatamaan. (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, Kaavaselostus 18.12.2013)

Edelld mainituista syista tassa liikenneselvityksessa on keskitytty Kauppasataman (VE 1)
alueen liikenneverkon tarkasteluun.

Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Tammisaaren keskustan luoteispuolella, rajoittuen pohjoisessa
valtatiehen 25 ja eteldssd Rautatienkatuun ja Tehtaankatuun. Suunnittelun I&ahtékohtana on
Tehtaankadun, Ajurinpuiston ja Candelininkadun rajaamalle alueelle tehtdva asemakaava-
muutos, joka mahdollistaisi mm. tontille sijoitettavan kauppakeskuksen.

Liikenneselvityksessa tarkastellaankin lahinnd kauppakeskuksen ja siihen liittyvien liikenne-
virtojen vaikutusta lahialueiden liikenneverkkoon. Rakentamisen kohdealueen lapi kulkee
kaytossa oleva junarata, osin syvassa leikkauksessa. Rata on tarkoitus kattaa ja kiinteistd
rakentaa katteen péalle. Suunnittelualue on paaosin rakennettua keskusta-aluetta, jossa
korkeuserot ovat paikoin suuret.

Tammisaaren ydinkeskusta ja sen palvelut sijaitsevat suunnittelualueen vélittomassa lahei-
syydessa.
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Kuva 2. Suunnittelualue

Tavoitteet

Tama kaavoitukseen liittyvéa liikkenneselvitys on ajoitettu siten, ettd jo asemakaavan luon-
nosvaiheessa pystytaan ottamaan huomioon kaavaratkaisun liikkenteelliset toimintaedelly-
tykset ja toisaalta ennakoimaan sen vaikutukset liikenneympéristoon.

Asemakaavatyon yhteydessa on haluttu osoittaa kauppakeskukselle turvalliset ja toimivat
ajoneuvoliikenteen yhteydet. Selvityksessa tarkastellaan henkildajoneuvojen liittymia ja py-
sakointimahdollisuuksia seka arvioidaan kauppakeskuksen jakelulikenteen jarjestamis-
mabhdollisuuksia. Liikenneselvitystydn yhteydessd maaritellaan liikkenteen lisd&ntymisen
vaatimat toimenpiteet keskeisissa liittymissa seka tehdaan niille simulointitarkastelut.

Selvityksessé siis tutkitaan Kauppasataman alueen ja sen ldhialueiden liikenteellisid olo-
suhteita sekd asemakaavaan liittyvan uuden liikenneverkon vaikutuksia. Selvitys keskittyy
ajoneuvoliikenteen yhteyksien ja verkkojen tarkasteluun. Selvityksessa kasitelladn mm.
seuraavia osa-alueita.

- uuden maankayttn vaikutukset likennemaariin

- liittymien sijainti, toimivuus ja valityskyky seka sovittaminen nykyiseen liikenneverkkoon

Muut aluetta koskevat suunnitelmat
Aluetta koskien on aiemmin laadittu mm. seuraavat suunnitelmat ja selvitykset:

- Kantatien 53 yleissuunnitelma valilla kantatie 52 — Raaseporintie, Viatek-Vessu, 1992
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- Tammisaaren asema - likenneverkko, Suunnittelukide Oy, Kon-Ins Kari Vehmas Oy ja
Innogeo Oy, 2005

- Raaseporin kaupunki, liikennturvallisuussuunnitelma, Raaseporin kaupunki, Uuden-
maan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus 2010

3.  LIKENNEVERKON NYKYTILA
3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko
3.1.1 Paavaylat

Alue sijoittuu valittdmasti vi25 eteldpuolelle. Tammisaaren keskustan lansiosan liikkenne liit-
tyy valtatielle 25 ajurinpuiston jatkeena olevan eritasoliittyman seka Krakholmenin tasoliit-
tyman kautta. Nykyisin merkittdva maara liikenteestd Tammisaaren keskustan palveluihin
tapahtuu valtatieltd 25 Ajurinpuiston kautta.

Kauppasataman alueen nykyisen katuverkon rungon muodostavat Ajurinpuisto, Tehtaanka-
tu, Candelininkatu ja Rautatienkatu. Katuverkolla ei ole nykytilassa valo-ohjausta. Ajurin-
puisto ja Tehtaankatu ovatkin vilkkaasti liikenngityja etenkin keséaikaan.

Krakstrominkadulla esiintyy jonkin verran haitallista lapiajoliikennetta Krakholmenin kautta
keskustan suuntaan. Katu ylittéda sillan, joka on huonokuntoinen, ja ajoneuvoliikenteen kay-
tossa sailytettdessa vaatisi mittavia korjaustoimenpiteita.

.

Handelshamnen/
Kauppasatama

Kuva 3. Kauppasataman alueen tie- ja katuverkko
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3.1.2 Litkennemaarat

Liikenneselvityksen kannalta oleellisten teiden ja katujen nykyiset likennemé&arét on esitetty
taulukossa 1.

Tie / katu Keskivuorokausiliikenne | Raskas liikenne
KVL v. 2013 KVL kpl ja (%)
Vt 25 (Karjaantie) 12 834 837 (6,5 %)
Ajurinpuisto 8 980 320 (3,6 %)
Candelininkatu 720 20 (2,7 %)
Tehtaankatu 4 020 30 (0,7 %)
Rautatienkatu 2 850 180 (6,3 %)

Taulukko 1. Liikenneselvitysalueen nykytilan likennemaaréat teiden ja katujen osalta.

Alueen paavaylilla raskaan liikenteen osuus on normaalilla tasolla. Se on runsainta Ajurin-
puistossa ja Rautatienkadulla vaylien toimiessa Raaseporin keskustaan suuntautuvien linja-
autojen seké tavarakuljetuksien yhtend paavaylana. Vastaavasti raskas liikenne on vahai-
sempéa Tehtaankadulla sek& Candelininkadulla. Valtatiella 25 raskaan liikenteen osuutta
voidaan pitaa normaalina. Raskas lilkkenne alueen yhdysvaylilla on teollisuuteen liittyvia kul-
jetuksia seka jakelu- ja joukkoliikennetta.

Vt 25 liikennemaarat on tarkistettu liikkenneviraston yllapitamasta tierekisterista ja katujen lii-
kennema&arat perustuvat tybnaikana tehtyihin likennelaskentoihin joiden lomakkeet ovat
tdman raportin liitteind.

3.1.3 Nopeusrajoitukset
Nykytilassa valtatiella 25 on suunnittelualueen kohdalla nopeusrajoitus 60 km/h. Ajurinpuis-

to, Candelininkatu, Tehtaankatu ja Rautatienkatu sijaitsevat kaikki taajaman keskusta-
alueella, jolla nopeusrajoitus 40 km/h.

AIRIX Ymparistd Oy, PL 453 33101 Tampere
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Kuva 4. Alueen yleisten teiden nopeusrajoitukset.

3.1.4 Liittymat

Kokonaisuuden kannalta merkittédvin ajoneuvoliikenteen littyma nykyisella likenneverkolla
on vt 25 ja Ajurinpuiston liittyma. Liittym& on eritasoliittymd, jossa on suorat rampit valtatiel-
le 25 pohjoiseen pdin ajettaessa, ja T-haaraliittyma kaantymisrajoitteineen etelad kohden
ajettaessa. Liittymakokonaisuus taydentyy ramppien kohdalla sijaitsevalla kiertoliittymalla.
Kokonaisuutta on lahivuosina tdydennetty ja se palvelee nykyisia likennemaaria hyvin.

Kauppasataman liikenteen kannalta merkittdvid katuverkon liittymia ovat Ajurinpuiston ja
Candelininkadun seka Ajurinpuiston, Tehtaankadun ja Rautatienkadun liittymat. Ajurinpuis-
ton ja Candelininkadun liittymé& on saarekkein varustettu T-liittym4, jossa on nykyisin kaan-
tyvien kaistat Candelininkadulta Ajurinpuistoon sek& Ajurinpuistoa pohjoiseen ajettaessa
(Kuva 5.) Nykyisilla likennemaarilla liittyman toimivuus on kohtalainen, ongelmien esiinty-
essa Candelininkadulta etenkin vasempaan kaantyessa. Suurin osa nykyisesta liikenteesta
on kuitenkin Ajurinpuiston suuntaista, joten suurempia ongelmia littymassa ei ole.
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Kuva 5. Ajurinpuiston ja Candelininkadun nykyiset liittymajarjestelyt.

Ajurinpuiston, Tehtaankadun ja Rautatienkadun liittyma on kolmihaaraliittyma, jossa etuajo-
oikeus on Ajurinpuistolta ja Rautatienkadulta tulevalla liikenteell& (Kuva 6.) Liittymé&n suuret
korkeuserot, huonot nakemat, saarekkeiden puuttuminen ja runsas liikenne tekevat siita
haastavan etenkin talviaikaan. Suurin ongelma liittymassa on Tehtaankadulta Ajurinpuis-
toon kaannyttdessa silla nakyvyyttd kumpaankin suuntaan on niukasti ja likenteen maara
on suuri. Kevyt liilkenne on liittyméssa huomioitu ainoastaan yhdella suojatiella.

Kuva 6. Ajurinpuiston, Tehtaankadun ja Rautatienkadun nykyiset liittymajarjestelyt.
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Muita Kauppasataman ja taman liikenneselvityksen kannalta oleellisia liittymi& ovat liittyma
valtatielta 25 Krakstrominkadulle ja littyma Ystadinkadulta Tehtaankadulle. Kraksholmin liit-
tyma on liittymatyypiltaan T-littyma, jossa on nykyisin kaantyminen kielletty Krakstrominka-
dulta vasempaan, seka valtatieltd 25 vasemmalle Kraksholmiin. Liittyma on nykyisellaan
toimiva. Ystadinkadun ja Tehtaankadun liittyma on tyypillinen nelihaaraliittyma vaistamis-
velvollisuuden ollessa alempiarvoisella Ystadinkadulla. Tamankin liittyman toimivuus on ny-
kyisilla likennemaarilla hyva.

UUDEN MAANKAYTON TOIMINNOT

Suunniteltu kauppakeskus liiketiloineen vie valtaosan suunnittelualueesta. Lisaksi suunnit-
telualueelle sijoittuu pyséakdintitalo, jossa on arvioiden mukaan noin 500 pysakdintipaikkaa.
Pyséakaintitalo palvelee paaasiassa uuden kauppakeskuksen asiakkaita. Se korvaa myos
alueella talla hetkell sijaitsevan pysékdintialueen.

N

Kuva 7. Asemakaavamuutos, luonnos.

Kauppakeskuksessa oletetaan kayvan n. 4 000 kavijaa paivassa. Matkoista 65 % arvioi-
daan tehtavan autolla. Noin 35 % matkoista arvioidaan tapahtuvan jalan tai pyorélla alueen
keskeisesté sijainnista johtuen. Yhdesséa henkildautossa matkustajia on keskiméaérin 1,25,
joten henkilbautomatkoja kauppakeskukseen kohdistuu paivassa arviolta 2 000. Naista illan
huipputuntiin arvioidaan ajoittuvan n. 13-14 %. Kaikki liikenne ei ole uutta, silla osa mat-
koista tehd&én jo nykyisin toisaalla sijaitseviin kaupallisiin palveluihin.

AIRIX Ymparistd Oy, PL 453 33101 Tampere
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Kauppakeskuksen sijainti kasvattaa likennemaaria erityisesti Ajurinpuistolla. Mikali liiken-
nemaarat kasvavat hetkellisesti suuriksi, nakyvat vaikutukset lahinna Candelininkadulla se-
k& Ajurinpuistokadulla. Uuden maankaytén synnyttdman liikenteen aiheuttamat liikennever-
kon kehittAmistarpeet on esitetty seuraavassa.

LIIKENNEVERKON KEHITTAMISTARPEET
Ajoneuvoliikenteen paavaylat ja liittymat

Suunnittelualueen liikenne tukeutuu pitkalti nykyiseen infrastruktuuriin. Kohdealue on melko
pieni, ja sille sijoittuva kauppakeskus pysakoéintitaloineen vievat valtaosan tontin pinta-
alasta. Tontille ei ole tarpeellista tai tarkoituksenmukaista sijoittaa uusia katuja, vaan aino-
astaan tarjota syntyville liikennevirroille toimiva liityntéayhteys katuverkolle. P&avaylat ennus-
tetilassa eivat siis muutu nykyisesta.

Kauppakeskuksen ajoneuvoliikenne on tarkoituksenmukaista ohjata suunnittelualueen poh-
jois- ja itapuolelle Candelininkadulle ja Ajurinpuistoon, jotta Tehtaankatua ja Rautatienkatua
ei turhaan kuormiteta asiointilikenteelld. Kauppakeskukselle on haluttu Candelininkadulta
kaksi littymaa kauppakeskuksen pysakdintihalliin sen eri kerroksiin. Tama on liikenteelli-
sesti varsin toimiva ratkaisu, mutta liittymia ei tule sijoittaa liian lahelle Ajurinpuiston valoliit-
tymaa, jotta mahdollisesti valoissa jonottavat autot eivét illan huipputuntina tuki ajoyhteytta
pysakdintitaloon.

Suunnittelualueen vaylaston merkittavin ongelma on Krakholmin ja kauppasataman alueen
yhdistéava huonokuntoinen silta. Kauppakeskuksen rakentamisen ja siihen liittyvien liiken-
teen uudelleenjarjestelyjen yhteydessa sillalla tulisi kieltaa lapiajoliikenne. Kieltoa voidaan
tarvittaessa tehostaa esimerkiksi painorajoituksella ja rakenteellisin toimenpitein. Lapiajo-
kiellon tarkoituksena on véhent&a liikenteen maardd huonokuntoisella sillalla merkittavasti.
Siltaa ei ole tarkoituksenmukaista uusia, silla Krakholmiin on toimiva ajoyhteys valtatien 25
kautta. Muilta osin itse vaylat eivat vaadi varsinaisia kehittdmistoimenpiteita.

Uuden alueen synnyttama lilkkenne kuormittaa eniten Ajurinpuiston-Candelininkadun liitty-
maa seka Ajurinpuiston-Tehtaankadun-Rautatienkadun liittymaa, joissa on ajoittain valitys-
kykyongelmia jo nykytilassa. Kehitettavat liittymét on esitetty kuvassa 7, ja niihin kohdistu-
vat kehittamistarpeet liittyméakohtaisesti seuraavissa kappaleissa.
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Kuva 8. Kehitettavien liittymien sijainnit kartalla.
Liittym& 1. Ajurinpuisto — Candelininkatu

Ajurinpuiston ja Candelininkadun liittymé& tarkasteltiin nykyisella paikallaan. Liittyméssa on
ajoittain ongelmia jo nykytilassa. Ongelmat ovat kuitenkin melko vahaisid, koska suurin osa
likenteesta tapahtuu suoraan Ajurinpuistoa pitkin, ja kdantyvien maara on vahainen. Kaup-
pakeskus tulee kuitenkin lisdédmé&an Candelininkadulle kddntyvien maaraa, jolloin liikenne
littymassa saattaa ruuhkautua. Erityisesti vasemmalle kaantyminen hankaloituu.

Liittymdassa tarkasteltiin mahdollisuutta toteuttaa kiertoliittyma. Liittym&alue on kuitenkin ah-
das, ja ongelmana ovat myo6s alueen suuret korkeuserot ja sitd kautta liittymaalueen pituus-
kaltevuus. Ratasillan vuoksi alueen tasauksen muokkaaminen on haastavaa tai jopa mah-
dotonta, eika kiertoliittyman pituuskaltevuutta saataisi ohjeidenmukaiseksi. Lahtokohtana
tarkastelulle oli, etta Ajurinpuiston ratasilta sailytetaan nykyisellaén.

Liittymaa paatettiin tarkastella valo-ohjattuna liittym&na, silla kaistajérjestelyt ovat jo paa-
saantoisesti hyvat, ja kevyt liikenne on huomioitu saarekkein. Liittyman simulointitarkaste-
lussa todettiin, etta liittyma toimii valo-ohjattuna hyvin. Liitteena olevassa simulointiraportis-
sa todetaan lilkkennevalojen asettamisen olevan perusteltua ja liittyman toimivuuden ennus-
tetilassa olevan riittava. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota suojateiden sijaintiin
ja valo-ohjauksen asentamisen mahdollistaviin rakenteisiin.

Liittym&a on mahdollista kehittdd edelleen "vapaa oikea -kdantymiskaistalla” kadnnyttaessa
Ajurinpuistosta Candelininkadulle. Lisdkaistan vaatima tilantarve edellyttaisi kuitenkin tielin-
jauksen ja kevyen liikenteen jarjestelyjen muutoksia ja / tai katualueen laajentamista Gigan-
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tin kiinteiston tontille. Kédantyvien kaista parantaisi likenteen sujuvuutta, mutta se ei simu-
lointarkastelun perusteella ole valttamaton.

Raaseporin kaupungilla on myohemmassa vaiheessa mahdollisesti tavoitteena kehittaa lii-
kenneverkkoa siten, ettd muodostetaan uusi ajoyhteys radan ali Kehraajankadun ja Rauta-
tienkadun valille. Uusi yhteys tulee lisddméaan liikennetta Kehraajankadulla, jonka liittymis-
kohdan vaikutukset Ajurinpuiston liikenteen toimivuuteen tulee selvittdd Kehragjankatua
koskevassa jatkosuunnittelussa.

Liittyma& 2. Ajurinpuisto - Tehtaankatu - Rautatienkatu

Myds Ajurinpuisto — Tehtaankatu — Rautatienkatu -liittyman toiminnallisuutta suositellaan
parannettavan valo-ohjauksella. Rakennetussa ymparistossa katualueen laajentaminen ei
ole mahdollista, eika tilaa ole esimerkiksi ylimaaraisille kaistoille ja kanavoinneille. Ratasilta
toimii tassakin liittymassa maaraavana tekijana alueen tasausten suhteen ja estaa merkit-
tavat tasausmuutokset.

Valoliittymien simulointitarkastelun raportti on liitteena 1. Myos tassa liittymassa liikkenneva-
lojen asettaminen on perusteltua, ja toimivuus ennustetilassa riittava. Liittymien 1 ja 2 valo-
ohjaus suositellaan toteutettavan yhteenkytkettyna.

Pienia suojatiejarjestelyja tarvitaan tassakin liittymassa. Rautatienkadulla sijaitseva suojatie
siirretdan lahemmas liittymaaluetta, ja kytketdan valo-ohjaukseen. Lisadksi liittymaan lisa-
td&n uusi suojatie, joka johtaa Ajurinpuiston yli kauppakeskuksen paovelle.

5.1.3 Liittyméat 3 ja 4. Vt 25 liittymat

5.2

Valtatien 25 molemmat suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsevat liittymat toimivat nykyti-
lassa erittdin hyvin. Taman hankkeen kohteena olevan kauppakeskuksen ei katsota synnyt-
tavan niin paljon liikennetta, etta silla olisi vaikutusta vt 25 liittymien valityskykyyn.

Jakeluliikenteen jarjestelyt

Jakeluliikenteen osalta mitoitusajoneuvona on 12 m pitk&, 25 tn painava kuorma- tai jakelu-
auto. Liikenteellisesti kaikki jakeluliikenne olisi suositeltavaa johtaa Candelininkadun kautta
rakennuksen lastaussilloille, jotta muu katuverkko kuormittuisi mahdollisimman vahan. Péai-
vittaistavarakaupan osalta lastin purkamisen taytyy kuitenkin tapahtua samassa tasossa lii-
ketilan kanssa. Liiketila sijaitsee alustavien arkkitehtuuristen periaatteiden mukaan katu-
tasossa Ajurinpuiston sillalta (p&éasisaédnkaynti) katsoen, jolloin lastauspiha tulisi sijaitse-
maan n. korkeustasossa +15. Candelininkadun kulmaan ndhden korkeuseroa tulisi noin 4 —
5 m, mik& puolestaan vaatisi mittavia ramppijarjestelyja kauppakeskuksen tai pysakointita-
lon sisélla.

Em. syistd osa jakeluliikenteesta joudutaan jarjestamaan siten, ettd ajoyhteys nk. huolto-
/lastauspihalle jarjestetaédn Ajurinpuiston sillan maatuen paéalta. Lastauspiha tulee mitoittaa
niin, ettd mitoitusajoneuvo mahtuu mieluiten ajamaan ympari, tai vaihtoehtoisesti vahin-
tdankin kaantymaan peruuttamalla. Ulosajon on ehdotettu tapahtuvan samasta portista, jol-
loin yhteys voitaisiin toteuttaa ilman kalliita ja jyrkkia luiska- ja ramppiratkaisuja.

Liikenteellisesti ylim&araisen ajoyhteyden sijoittaminen ratasillan maatuelle kahden vilk-
kaasti likenndidyn liittyman véliin ei ole optimaalisin ratkaisu. Lastauspihalle ajo tapahtunee
sujuvasti, mutta sielta pois paasy, etenkin vasemmalle kdantyen voi olla haastavaa. Ratkai-
suvaihtoehdon toimivuutta edesauttaa kuitenkin jakeluliikenteen sijoittuminen eri vuorokau-
den aikaan kuin asiointimatkat. Tarvittaessa jakeluliikennetté voidaan rajoittaa tapahtuvaksi
ainoastaan esimerkiksi klo 06-09 valilla. Lisaksi ratkaisun toimivuutta voidaan parantaa jak-
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sottamalla ratasillan molemmissa paissé sijaitsevat valoliittymat siten, etta sillalle ei muo-
dostu seisovia jonoja. Talléin jakelulikenteen ajoneuvot paasevat kaantyvaan liittymaan
lastauspihalta Ajurinpuistoon.

Mahdollisimman suuri osa jakeluliikenteesta on syyta ohjata Candelininkadun puolelle. Mi-
kali Ajurinpuiston sillan liittymaa kayttavan jakeluliikenteen maéara osoittautuu runsaaksi,
voidaan harkita liikenteenohjauksellisia lisatoimenpiteitd, kuten liittyman liittamista valo-
ohjausjarjestelmaan. Muu kuin valttamaton jakeluliikenne Ajurinpuiston sillalta lastauspihal-
le tulee kieltda ja tarvittaessa estda rakenteellisesti tai esimerkiksi ajoneuvoihin asennetta-
vin tunnistein.

Kuva 9. Jakeluliikenteen sijoittuminen.
Kevyen liikenteen verkko

Kauppakeskuksen toteutumisesta ei kohdistu merkittdvia kehittdmistarpeita kevyen liiken-
teen verkkoon. Koska kauppakeskuksen paasisaankaynti seka jakelulikenteen ajoyhteys
sijoittuvat Ajurinpuiston sillan maatuelle, on talla kohtaa kevyen liikenteen vayla suositelta-
vaa siirtda kulkemaan toisella puolella Ajurinpuistoa.

Ajurinpuiston — Candelininkadun liittym&assé suojatie poistetaan sen jaadessa turhaksi ke-
vyen liikenteen vaylan poistamisen takia.

Ajurinpuiston — Rautatienkadun liittymassa Rautatienkadulla sijaitseva suojatie tulee siirtda
lahemmas liittymé&aluetta ja kytked samaan valo-ohjaukseen ajoneuvoliikenteen kanssa. Li-
saksi liittymaan tulee sijoittaa uusi suojatie, jotka pitkin asiakkaat paasevat kauppakeskuk-
sen paaovelle Ajurinpuiston yli.
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Kuva 10. Kevyen liikenteen ratkaisuehdotukset.

YHTEENVETO JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Tassa liikenneselvityksessa esitetyt ajoneuvoliikenteen verkkoon kohdistuvat kehittAmistar-
peet liittyvat Ajurinpuistoon ja Candelininkatuun. Ajurinpuiston liittymia Candelininkadulle,
Tehtaankadulle ja Rautatienkadulle on suositeltavaa parantaa liikennevaloin. Toimenpiteel-
|& vastataan myos liittymissa nykyisiin esiintyviin ongelmiin, seka kauppakeskuksen aiheut-
tamiin muutoksiin liikenneolosuhteissa.

Candelininkadulla liikenne tulee lisaantymaan kauppakeskuksen pysakainti- ja logistiikkalii-
kenteen vuoksi. Ajurinpuiston, Tehtaankadun ja Rautatienkadun liittyméassa liikennemaaréat
hieman vahenevat kavijoiden siirtyessa kayttdmaan kauppakeskuksen palveluita paivittais-
tavarakaupan sijaan. Kuitenkin valoliittymélle on tarvetta jo nykyisten likenneméaéarien pe-
rusteella seké alueen toiminnallisuuden sailyttamiseksi. Liittymien valo-ohjauksesta on tehty
likennesimulaatio, jossa ratkaisun toimivuus on varmistettu.
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Valtatien 25 (Karjaantie) eritasoliittymésséa liikenne tulee hieman lisaantymaan kaava-
alueen uusien toimintojen vuoksi. Eritasoliittym&a on lahivuosina tdydennetty ja se palvelee
nykyisia likennemé&aria hyvin. Liikennemaarén kasvun ei katsota olevan merkittavaa silla
osa matkoista tehdéaan jo nykyisin toisaalla sijaitseviin kaupallisiin palveluihin.

Candelininkadun liikennemaarien kasvu vaikuttaa myos Krakstrominkadulla. Krakstromin-
kadun sillalle ei ole suositeltavaa johtaa lisda liikennettd, eivatka liittymajarjestelyt
Kraksholmista valtatielle 25 kesta lisakuormitusta. Tasta syysta on suositeltavaa, etta Krak-
holmin ja kauppasataman alueet yhdistavalta huonokuntoiselta sillalta kielletdan lapiajolii-
kenne, jota tarvittaessa tehostetaan esimerkiksi painorajoituksin. Siltaa ei ole tarkoituksen-
mukaista uusia, silla Krakholmiin on alueen likkennemaaérille toimiva ajoyhteys valtatien 25
kautta.

Jakeluliikenne kauppakeskukselle jarjestetdan Candelininkadun paasta seka Ajurinpuiston
sillalta. Jakeluliikenteen liittyma liikennevaloristeyksien valista Ajurinpuiston sillan kohdalta
ei aiheuta merkittavaa haittaa liikenteelle, silla jakelulikenne sijoittuu eri aikaan kuin ty6-
matkaliikenne. Lisdksi likenne voidaan organisoida jarkevalla valo-ohjauksella siten, ettei
sillalle muodostu jonoa ja jakeluautot paasevat kaantymaan esteetta.

Liikenteen lisdantyminen lisaa aina konfliktien syntymisen riskid ja heikentd liikkenneturval-
lisuutta. Tahan on kuitenkin varauduttu hyvin jo nyt tarkastelemalla kahden liittym&n kehit-
tamista valo-ohjatuiksi liittymiksi ja varmistamalla muidenkin liittymien toimivuus ennusteti-
lanteessa.

Lahtokohtaisesti lisdaantyva ajoneuvoliikenne heikentaa kevyen liikkenteen olosuhteita. Ta-
han on varauduttu suunnittelemalla parannuksia, kuten siirtdmalla kevyen liikenteen vaylaa
kauppakeskuksen kohdalla seka lisaamalla suojatiesaarekkeita. Kevyen liikenteen turvalli-
suus onkin tarkeda varmistaa liittymatarkastelujen yhteydessa esitetyin saarekejarjestelyin
ja muin toimenpitein.

Tarvittaessa liittymien osalta on myéhemmin mahdollista toteuttaa liikenneturvallisuutta ja
sujuvuutta parantavia lisatoimenpiteitd, kuten korotettuja suojateita, ajosuuntien muutoksia
tai yksisuuntaisia katuja, lisdk&antymiskaistoja jne.

Jakeluliikenteen osalta tulee varmistaa, ettd Ajurinkadun sillan liittymaa kaytetaan vain valt-
tamattomaan jakeluliikenteeseen. Myos tdman liittyman osalta on mahdollista tehda myo-
hemmin taydentavia liikenteellisia toimenpiteitda, mikali ongelmia ilmenee. Yleisesti ottaen li-
saantyva raskas lilkkenne sijoittuu alueen paa- ja kokoojavaylille, eika kuormita alempaa ka-
tuverkkoa turhaan.

Useat esitetyista liikenneverkon kehittdmistoimenpiteista parantavat merkittavasti jo nykyi-
sia liikenneolosuhteita, ja palvelevat siten koko Tammisaaren aluetta.

LITTEET.
Liite 1. Simulointitarkastelut, raportti
Liite 2. Liikennelaskenta lomakkeet
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